           Настоящая инструкция по монтажу распространяется на новые и находящиеся в эксплуатации легковые автомобили отечественного и зарубежного производства, оснащенные инжекторным двигателем с искровым зажиганием и λ-зондом и направляемые для переоборудования в газобаллонные для использования в качестве моторного топлива сжиженных нефтяных газов, соответствующих ГОСТ 27578-87. Допускается использование углеводородного сжиженного топливного газа для коммунально-бытового потребления по ГОСТ 20448-90.

            Настоящая инструкция по монтажу устанавливает общие требования к техническому состоянию автомобилей при приемке на переоборудование и выпуску после переоборудования, процессу переоборудования, проведению и методам испытаний газобаллонной аппаратуры (далее – ГБА) на герметичность, правилам оформления приемо-сдаточной документации при приеме автомобиля на переоборудование, выдаче его заказчику после оборудования и приеме автомобиля на испытание ГБА на герметичность.

            1 ОБЩИЕ УКАЗАНИЯ

            1.1 Автомобили, предназначенные для переоборудования, должны быть технически исправны и укомплектованы в соответствии с техническими условиями и документацией предприятия-изготовителя.

            1.2 Перед сдачей на переоборудование автомобили должны пройти техническое обслуживание ТО-2 в полном объеме, указанном в «Положении о техническом обслуживании и ремонте подвижного состава автомобильного транспорта» или в «Инструкции по техническому обслуживанию автотранспортного средства» данной модели или в сервисной книжке автомобиля.

            1.3  Сдаваемые на переоборудование автомобили должны удовлетворять следующим требованиям:

а)   кузов  автомобиля,  его  несущий  каркас,  крыша  и стойки не должны иметь     

      трещин,    механических   повреждений,   сквозной  коррозии,  в  том числе в  

      местах будущего крепления ГБА;

б)   наличие   ремонтных     воздействий    (дополнительных    сварочных   швов, 

      отверстий, накладок) в зонах крепления ГБА не допускается;

в)   искровая   система   зажигания   автомобиля и λ-зонд должны    быть   в   технически исправном состоянии.

            1.4  Сдаваемый на переоборудование автомобиль должен иметь запас топлива в топливном баке не менее 5 литров.

            1.5 Автомобиль, принимаемый на переоборудование, должен быть чистым. Особенно тщательно должны быть вымыты места крепления узлов ГБА (моторный отсек, багажное отделение, днище кузова).

            1.6  Пространство багажного отделения автомобиля должно быть освобождено от предметов, не относящихся к комплектности автомобиля.

            1.7  Перед проведением монтажных работ необходимо слить охлаждающую жидкость из системы охлаждения двигателя автомобиля.

            2 ПОДГОТОВКА ИЗДЕЛИЯ К МОНТАЖУ

            2.1 Перед проведением монтажных работ необходимо распаковать ГБА и ее узлы и проверить комплектность ГБА согласно перечня, имеющегося в формуляре изделия.

            При отсутствии каких-либо позиций, наличии внешних повреждений на узлах и деталях ГБА изделие к монтажу не принимается.

            2.2  Проверить паспортные данные и внешний вид баллона ГБА. Паспортные данные приведены на табличке, приваренной к обечайке баллона. В случае истекшего срока периодического освидетельствования баллон перед монтажом необходимо переосвидетельствовать.

            При проверке внешнего вида баллона необходимо проверить целостность наружной покраски, отсутствие рисок или вмятин на корпусе баллона, качество шести резьбовых отверстий М5 на фланце баллона и отсутствие вмятин или забоин на пояске фланца, служащем для уплотнения блока арматуры на баллоне. При необходимости резьбовые отверстия необходимо откалибровать.

            Баллоны с истекшим сроком переосвидетельствования, с вмятинами и рисками на корпусе  баллона и пояске фланца к монтажу не принимаются.  

            3 МОНТАЖ

            Монтаж ГБА производится согласно монтажного чертежа и рисунков, имеющихся в руководстве по эксплуатации ГБА.

            3.1 Монтаж ГБА в багажном отделении автомобиля.

            3.1.1 Баллон, блок арматуры на баллон (БА) и корпус системы вентиляции блока арматуры собрать  до установки баллона на автомобиль. Для этого баллон освободить от транспортных резиновых колец и заглушки на фланце, на фланец баллона в имеющуюся канавку установить  уплотнительное резиновое кольцо, предварительно смазав его смазкой «ЛИТОЛ», затем на фланец установить корпус системы вентиляции на баллон без крышки системы вентиляции, после чего на баллон установить БА. Устройство отсечки БА предварительно освободить от  липкой ленты, крепящей тягу поплавка БА к заборной трубке при транспортировании и проверить наличие и внешний вид уплотнительного кольца с задней стороны корпуса БА. Устанавливать БА на баллон следует осторожно с целью предотвращения деформации заборной трубки и тяги поплавка. БА крепить к баллону при помощи шести винтов М5х30, предварительно установив на один из винтов пломбировочную шайбу.

            После сборки баллона с БА баллон проверить на герметичность в следующем порядке:

            - баллон в сборе с БА установить на испытательный стенд таким образом, чтобы БА находился вверху. Заправочный и расходный вентили БА должны быть закрыты;

           - на фланцы корпуса системы вентиляции установить технологические заглушки, к заправочному штуцеру подсоединить источник сжатого воздуха или инертного газа;

           - внутрь корпуса системы вентиляции налить воду в таком количестве, чтобы БА был полностью покрыт водой;

           - открыв заправочный вентиль БА, от источника сжатого воздуха подать испытательное давление 1,6 МПа (16 кгс/см2),  заполнить баллон воздухом (инертным газом) до уравнивания давлений, после чего контролировать наличие пузырьков воздуха в воде, налитой в корпус системы вентиляции, в течении не менее 1 мин. При отсутствии пузырьков воздуха баллон в сборе с БА считается герметичным;

            - закрыть заправочный вентиль БА, отсоединить источник сжатого воздуха, удалить технологические заглушки и слить воду.

            3.1.2  В днище багажного отделения в местах, удобных для монтажа, выполнить два отверстия диаметром 32 мм под вентиляционные фланцы, после чего собранные с прокладками и шайбами фланцы установить в отверстия таким образом, чтобы косой срез одного из фланцев был направлен по движению автомобиля, косой срез второго – против движения. Это необходимо для более эффективной вентиляции при движении автомобиля. Затем по месту выполнить шесть отверстий диаметром 3,2 мм, после чего фланцы закрепить   самонарезающимися винтами 4х16 мм.

            3.1.3  Развернуть свернутые в кольца медные трубопроводы, после чего надеть на них пластмассовые трубки. Для этого один конец трубки присоединить к источнику сжатого воздуха, а на конец медного трубопровода установить технологическую заглушку, наружный диаметр которой не должен превышать наружного диаметра трубопровода. При продувке пластмассовой трубки сжатым воздухом внутрь нее задвигать трубопровод со стороны установленной заглушки. После полного прохождения трубопровода в трубку источник сжатого воздуха отключить, заглушку удалить.

            Трубопроводы, собранные с трубками, пропустить через фланцы под днище автомобиля, оставив в багажном отделении концы необходимой длины для подсоединения к БА.

            Со стороны багажного отделения установить на фланцы гофрированные шланги, закрепить их на фланцах хомутами.

            3.1.4  Закрепить на заднем бампере автомобиля выносное заправочное устройство (далее – ВЗУ) (при наличии). ВЗУ рекомендуется крепить с правой стороны по ходу автомобиля. Для автомобилей, глушитель которых находится с правой стороны, ВЗУ необходимо крепить с левой стороны. Для крепления ВЗУ необходимо разметить по месту и выполнить отверстие диаметром 65 мм. Закрепить ВЗУ двумя самонарезающимися винтами 5х25. 

            3.1.5 Баллон крепить к днищу при помощи ложементов или рамы в зависимости от марки автомобиля в следующем порядке:

           - место для крепления баллона выбрать таким образом, чтобы баллон был  размещен поперек кузова автомобиля возможно ближе к перегородке между багажным отделением и салоном  автомобиля, при этом баллон и его крепление не должны препятствовать доступу к запасному колесу и укладке с инструментом;

           - ложементы установить на днище таким образом, чтобы ленты крепления баллона размещались на обечайке баллона не дальше 100 мм от кольцевых сварных швов; 

· разметить отверстия под крепление ложементов (рамы) на днище;

· выполнить отверстия диаметром 9 мм в необходимом количестве;

           -  закрепить ложементы на днище при помощи болтов М8х25, гаек М8 и увеличенных шайб, предварительно установив на ложементах болты М8х90;

           - установить на ложементы ленты крепления баллона, предварительно согнув ленты на длине (250…300) мм;

           - установить на ложементы баллон, при этом угол между осью БА и горизонталью должен составлять 20 градусов;

           -  закрепить баллон при помощи пряжек, болтов М8х90 и гаек М8, предварительно подложив под ленты резиновые прокладки, пропустив ленты в вырезы пряжек и согнув ленты по месту до нужной длины.

          При использовании рамы необходимо сначала закрепить на раме баллон, а затем закрепить на днище саму раму.

3.2 Монтаж ГБА в моторном отсеке автомобиля.

         Общие требования: Размещение узлов ГБА не должно ухудшать доступ к агрегатам  двигателя, нуждающимся в регулярном обслуживании. 

          3.2.1 Монтаж испарителя-регулятора в сборе с клапаном электромагнитным газовым (далее – ИРДСГ) производится в следующем порядке:

          - выбрать место для установки ИРДСГ на перегородке моторного отсека или подкрыльниках таким образом, чтобы сам ИРДСГ, рукава и трубопровод, подходящие к нему, не ухудшали доступ к обслуживаемым агрегатам двигателя.  ИРДСГ должен быть удален от выпускного коллектора на расстояние не менее (200…250) мм, при невозможности выполнения этого требования ИРДСГ должен быть защищен защитным теплоотражающим экраном. ИРДСГ должен быть удален  от высоковольтных проводов системы зажигания на расстояние не менее 300 мм. Размещение ИРДСГ должно обеспечивать доступ к фильтру газового клапана и снятие стакана газового клапана с целью его обслуживания без демонтажа ИРДСГ. ИРДСГ должен быть размещен не выше верхнего бачка радиатора. Рекомендуется размещать ИРДСГ вдоль продольной оси автомобиля вертикально для уменьшения динамических нагрузок на движущиеся части ИРДСГ;

         - разметить по месту и выполнить два отверстия на кузове диаметром 9 мм, закрепить кронштейн РИ двумя болтами М8х25 мм,  гайками М8 и шайбами;

         - уплотнить резъбу К1/8” входного штуцера лентой ФУМ, завернуть на входной штуцер клапан электромагнитный газовый;

         - перед установкой датчика температуры газа на его резьбовую часть нанести двухкомпонентный клей-герметик, затем завернуть в технологическую заглушку ИРДСГ, находящуюся возле выходного патрубка;

         - закрепить ИРДСГ на кронштейне при помощи двух гаек М8 и шайб;

         - к водяным патрубкам подсоединить резиновые шланги внутренним диаметром 16 мм,  обжать соединения хомутами;

           - при помощи переходников или тройников, имеющихся в комплекте, подсоединить резиновые шланги  к системе охлаждения двигателя. Рекомендуется подсоединять шланги к малому кругу системы охлаждения (обогрев впускного коллектора, обогрев печки) таким образом, чтобы не было переломов, касаний шлангов к вращающемся или вибрирующим частям двигателя, обжать соединения хомутами.

           3.2.2 Монтаж газовых штуцеров и вакуумного ниппеля на впускной коллектор производится в следующем порядке:

           - демонтировать воздухопровод между воздушным фильтром и дроссельной заслонкой, закрыть отверстие дроссельной заслонки чистой ветошью;

           - на впускном коллекторе на расстоянии не более 50 мм от мест установки бензиновых форсунок разметить и просверлить отверстия диаметром 5 мм (расстояния должны быть одинаковыми для всех отверстий), нарезать резьбы М6 и установить газовые штуцеры. На расстоянии не более 50 мм от дроссельной заслонки разметить и просверлить отверстие диаметром 5 мм, нарезать резьбу М6 и установить вакуумный ниппель. В процессе сверления и нарезания резьб через приоткрытую дроссельную заслонку подавать сжатый воздух для предотвращения попадания стружки внутрь впускного коллектора. Перед установкой штуцеров и ниппеля на их резьбовую часть нанести двухкомпонентный клей-герметик. На штуцеры установить резиновые шланги внутренним диаметром 4 мм, закрепив их хомутами (длина резиновых шлангов должна быть одинаковой и не превышать 500 мм). На ниппель установить вакуумный шланг внутренним диаметром 6 мм и обжать хомутом.

           3.2.3 Монтаж комплекта электропроводов и  электронного блока управления следует производить в следующем порядке:         

          - отсоединить клемму «масса» от аккумулятора автомобиля;    

          - разобрать штатный жгут проводов к бензиновым форсункам, освободить от изоляции провода управления бензиновыми форсунками в местах их разрезания;

          - разложить жгуты проводов к потребителям (бензиновые форсунки, блок газовых форсунок, жгут λ-зонда, датчик оборотов (RPM), аккумулятор, ИРДСГ, газовый клапан, датчик абсолютного давления, датчик температуры, блок управления);

         - в моторном отсеке подключить электропровода к потребителям согласно имеющейся в руководстве по эксплуатации схемы, используя пайку и имеющиеся электрические разъемы, заизолировать изоляционной лентой (ВНИМАНИЕ: при пайке обязательно отключать электрический паяльник от сети); 

         - закрепить провода в моторном отсеке, используя штатный крепеж проводки и изоляционную ленту, таким образом, чтобы не затруднялось обслуживание двигателя, не было касания проводов к нагретым или вращающимся частям двигателя; 

         - закрепить блок управления к задней перегородке моторного отсека или к подкрыльникам в месте, максимально удаленном от нагретых частей двигателя, разъемами вниз, просверлив отверстие диаметром 6,5 мм, при помощи болта М6х25 и гайки М6, или, просверлив отверстие диаметром 3,2 мм при помощи самонарезающего винта 4х16. Соединить блок управления с разъемами комплекта электропроводов;

         -  определить место на задней перегородке моторного отсека, удобное для прокладки жгута на переключатель вида топлива, при необходимости просверлить отверстие необходимого диаметра (не менее 6 мм), проложить жгут переключателя из моторного отсека в салон;

         - в салоне на передней панели выбрать место для размещения переключателя вида топлива, просверлить отверстие диаметром 6 мм, протянуть через него жгут к переключателю, подсоединить провода жгута к переключателю вида топлива согласно электрической схемы, имеющейся в руководстве по эксплуатации, и приклеить к передней панели переключатель вида топлива, освободив его тыльную часть от защитной пленки;

· подсоединить клемму «масса» к аккумулятору автомобиля.

          3.2.4    Датчик абсолютного давления закрепить на задней перегородке моторного отсека при помощи самонарезающегося винта 4х16, просверлив по месту отверстие диаметром 3,2 мм.

          3.2.5   Монтаж блока газовых форсунок (далее БГФ) производится в следующем порядке:

           - определить место установки БГФ, которое должно находиться примерно посередине блока цилиндров в непосредственной близости от впускного коллектора;

           - определить места крепления кронштейнов крепления БГФ, при необходимости изогнуть по месту;

           - вывернуть заглушку БГФ и просверлить в ней отверстие диаметром 5 мм, нарезать резьбу М6 и установить ниппель. Перед установкой ниппеля на его резьбовую часть нанести двухкомпонентный клей-герметик. Завернуть заглушку в БГФ.

           - закрепить кронштейны к впускному коллектору и к БГФ, используя два винта М5х12 и штатный крепеж впускного коллектора.

          3.2.6 Монтаж газовых и вакуумных резиновых шлангов осуществляется в следующем порядке:

           - установить на выходной патрубок ИРДСГ резиновый шланг внутренним диаметром 10 мм длиной 200 мм;         

           - соединить резиновый рукав от ИРДСГ с фильтром тонкой очистки газа, обжать соединения хомутами;

           - установить на выходной патрубок фильтра тонкой очистки газа резиновый рукав внутренним диаметром 10 мм длиной 800 мм и соединить его с входным штуцером блока газовых форсунок, обжать соединения хомутами;

          - установить на ниппель заглушки блока газовых форсунок резиновый рукав внутренним диаметром 4 мм и соединить его с газовым ниппелем датчика абсолютного давления, обжать соединения хомутами;

           - установить свободные концы резиновых шлангов от газовых штуцеров на соответствующие выходные штуцеры блока газовых форсунок. Во избежание перегибов, пережатий обрезать шланги по месту, при этом все шланги должны остаться строго одинаковой длины;

           - вакуумные шланги необходимо соединять в следующем порядке. Вакуумный шланг от ниппеля на впускном коллекторе соединить с вакуумным штуцером датчика абсолютного давления и при помощи тройника, имеющегося в комплекте, соединить с вакуумным (дифференциальным) ниппелем, установленным на передней крышке ИРДСГ. Все соединения обжать хомутами.

           3.3  Монтаж трубопроводов необходимо проводить в следующем порядке: 

           - подсоединить к ВЗУ трубопровод при помощи накидной гайки и двухконусной муфты. При затяжке соединения избегать чрезмерных усилий;

           - проложить трубопровод под днищем багажного отделения таким образом, чтобы он как можно плотнее прилегал к днищу, а движущиеся части задней подвески автомобиля его не касались. Выполнить на трубопроводе компенсационное кольцо внутренним диаметром не менее 70 мм. Закрепить трубопровод скобами и самонарезающимися винтами с расстоянием между скобами не более 800 мм, предварительно выполнив по месту крепежа отверстия диаметром 3,2 мм; 

           - завести свободный конец трубопровода в левый по ходу автомобиля патрубок корпуса системы вентиляции, предварительно отрезав его таким образом, чтобы он выступал за обрез гофрированного шланга на длину (40…60) мм и надев на конец гофрированного шланга хомут. Подсоединить трубопровод к заправочному штуцеру БА при помощи накидной гайки и двухконусной муфты. Надеть гофрированный шланг на патрубок корпуса системы вентиляции и затянуть хомут;

           - проложить расходный трубопровод под днищем автомобиля таким образом, чтобы он как можно плотнее прилегал к днищу,  движущиеся части передней и задней подвески, детали трансмиссии и двигателя, тросы ручника и трубы глушителя его не касались, а сам трубопровод не препятствовал ремонту или замене вышеуказанных деталей и узлов автомобиля. Выполнить на трубопроводе компенсационное кольцо внутренним диаметром не менее 70 мм на небольшом расстоянии от ИРДСГ. Соединить трубопровод с входным отверстием газового клапана при помощи упорной гайки и двухконусной муфты. Входное отверстие газового клапана определяется по имеющейся стрелке на корпусе КЭГ, указывающей правильное направление газа. Проверить плотность прилегания  трубопровода к днищу, одновременно натягивая и рихтуя его, двигаясь под днищем автомобиля спереди назад.  Закрепить трубопровод скобами и самонарезающимися винтами с расстоянием между скобами не более 800 мм, предварительно выполнив по месту крепежа отверстия диаметром 3,2 мм; 

          - завести свободный конец трубопровода в правый по ходу автомобиля патрубок корпуса системы вентиляции, предварительно отрезав его таким образом, чтобы он выступал за обрез гофрированного шланга на длину (40…60) мм и надев на конец гофрированного шланга хомут. Подсоединить трубопровод к расходному штуцеру БА при помощи накидной гайки и двухконусной муфты. Надеть гофрированный шланг на патрубок корпуса системы вентиляции и затянуть хомут.

           4 ИСПЫТАНИЯ НА ГЕРМЕТИЧНОСТЬ

           Проверку герметичности смонтированной на автомобиле ГБА  проводят по следующей методике.

           4.1 Подготовка автомобиля к испытанию газотопливной системы питания.

           4.1.1 Полностью укомплектованный и вымытый автомобиль установить на рабочее место для проведения испытаний.

           4.1.2 Произвести наружный осмотр всего газобаллонного оборудования. Особое внимание обратить на соединения трубопроводов и шлангов.

           4.1.3 Проверить легкость открытия и закрытия наполнительного и расходного вентилей БА.

           4.1.4 Закрыть все вентили.

           4.1.5 Отвернуть пробку заправочного устройства на БА (на ВЗУ – при наличии).

           4.2 Проверка газовой системы питания на герметичность.

           5.2.1 Подать с поста сжатый воздух давлением 1,6 МПа и проверить омыливанием герметичность соединения воздушного шланга с заправочным устройством, соединений трубопровода от ВЗУ к БА (при наличии). В случае негерметичности сбросить давление до нуля, подтянуть резьбовые соединения или заменить уплотнитель и повторить испытания.

           Предупреждение: во время испытаний находиться со стороны расположения вентилей запрещается.

           4.2.2 Открыть наполнительный вентиль БА и произвести наполнение газового баллона воздухом до давления 1,6 МПа. В случае срабатывания предохранительного клапана БА при давлении воздуха ниже 1,6 МПа, следует произвести регулировку клапана, предварительно сбросив давление в баллоне, с последующей повторной опрессовкой газотопливной системы питания.

           4.2.3 При давлении в баллоне 1,6 МПа прекратить подачу воздуха и по истечении 2-3 мин. начать проверку газотопливной системы питания на герметичность омыливанием наполнительного вентиля БА. В случае негерметичности сбросить давление до нуля, принудительно открыв предохранительный клапан, подтянуть резьбовые соединения или заменить уплотнители и повторить испытания.

          4.2.4 Медленно (во избежание срабатывания скоростного клапана БА) открыть расходный вентиль БА и проверить внешнюю герметичность расходного вентиля БА, газового клапана, соединений расходного трубопровода с БА и газовым клапаном омыливанием. В случае негерметичности сбросить давление до нуля закрытием расходного вентиля БА, подтянуть резьбовые соединения или заменить уплотнители и повторить испытания.

          4.2.5 Сбросить давление из баллона принудительным открытием предохранительного клапана (технологической заглушки) БА.

          4.2.6  Сделать отметку в техдокументации об испытаниях газовой системы питания при оформлении соответствующих Свидетельств формы

            5 НАЛАДКА

            5.1 Заправить баллон газом. 

            5.2 ПРОЦЕДУРА УСТАНОВКИ ПРОГРАММНОГО ОБЕСПЕЧЕНИЯ

            Установить программу «ARGO» в портативный компьютер для осуществления программирования блока управления.

            Минимальные требования портативного компьютера для работы с данной программой:

            - операционная система: Windows 95 и дальнейшие;

            - процессор:133 Mhz;

            - память: Ram 16 Mb;

            - жесткий диск: 25 Mb;

            - наличие CD ROM;

            - наличие COM-портов.

            Программа имеет функцию автоинсталяции, поэтому достаточно вставить диск в CD ROM и выполнить все указания. По окончании процедуры инсталляции на рабочем столе появится «иконка» ARGO.

            Для входа в программу следует подключить кабель для программирования. Один конец к COM-порту, другой к БУ. Дважды «щелкнуть» мышкой по иконке ARGO. При этом запустится программа настройки БУ.
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                 5.2.1  ПРОГРАММИРОВАНИЕ БУ

Выход из программы осуществлять только кнопкой «Выход».

Выход из текущего окна в предыдущее - кнопкой «Отменить».

«Щелкнуть» по кнопке «УСТАНОВКА».

«Щелкнуть» по кнопке «НОВАЯ ИНСТАЛЛЯЦИЯ».

Выбрать «мышкой» модель автомобиля. 

Ввести ее регистрационный номер (до 7 знаков). 

Нажать «Enter»,  затем «Ok». Вы перейдёте в следующее окно.

          Если модель и номерной знак соответствуют, то повторный ввод не надо осуществлять, а только «щелкнуть» по кнопке «ДАННОЕ АВТО».

          Кнопка «ОТМЕНИТЬ» возвращает в предыдущее окно.
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          Если автомобиль устанавливался на этом компьютере и уже он есть в базе данных, то нужно нажать на кнопку «ОБСЛУЖИВАНИЕ».
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         При этом автомобиль в базе данных можно найти либо в ручном режиме «ВЫБОР МОДЕЛИ»,  либо в автоматическом режиме  «АВТООПРЕДЕЛЕНИЕ». 
Вы войдете в главное меню окно «Панно».  В него можно входить нажатием клавиши F1
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Окно просмотра:
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Затем нужно выбрать нужный COM-порт.

Нажать кнопку «Connect» или клавишу F12 , чтобы войти в связь с БУ. 
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 Связи нет.[image: image7.png]


Связь есть[image: image8.png]


Связь прервалась

           Следует помнить, что то, что помечено красным цветом, касается работы двигателя на бензине, синим – на газе.

           С левой стороны: 

           - длительности импульсов управления форсунок бензина, газа соответственно.

           Посередине: 

           - обороты двигателя; 

           - кнопка переключения  «бензин-газ» (если буква  красного цвета, то система находится в режиме ожидания перехода на газ, если синего - система работает на газе).

           - кнопка проверки порядка работы цилиндров. Нажимать следует только при работе на бензине.

           - 1-3-2-4  впрыск секвенциальный (распределенный); 

           - 1234      впрыск параллельный;

           - 13-24    впрыск комбинированный.

           После проверки обязательно отжать кнопку!

           С правой стороны: 

          - температура редуктора, красная риска указывает температуру перехода на газ;

          - температура газа;

          - дифференциальное давление в газовой системе.

          Внизу: 

          - показания λ-зонда (зеленый цвет - смесь бедная, желтый цвет - смесь в норме, красный цвет - смесь богатая. Если двигатель и зонд исправны, то указатель должен менять цвета.

           Когда связь установлена, и показания на экране изменяются, перейти в окно - УСТАНОВКИ. «Щелкнуть» по иконке или нажать на клавишу F2.
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          Установки.
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         Нажать кнопку – «ОБЩАЯ».

         После заполнения каждого параметра нужно нажать клавишу «Enter», если введено все правильно - окошко подсветится зеленым цветом и потухнет, если неправильно - красным цветом.

         Ввести:

         - дату инсталляции (монтажа).

         - мощность двигателя в киловаттах;

         - количество цилиндров;

         - количество катушек зажигания;

         - тип λ-зонда;

         - тип впрыска.

        Ремарки пишутся в свободной форме и клавишу «Enter» нажимать не нужно.

        После заполнения всех окон проверить правильность вывода оборотов и значений λ-зонда в окне «ПАННО». Предварительно заглушить двигатель и подождать, пока лампочки на пульте управления погаснут. Затем завести двигатель. Если обороты не соответствуют действительности - изменить параметры.

        Вернуться в окно «УСТАНОВКИ».

        Нажать кнопку «Inzectors». 

        В окне «nozzle» высветится диаметр рекомендованных форсунок.

         Ввести:

         - тип установленных газовых форсунок;

         - давление установленного редуктора;

         - диаметр форсунок.
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           Нажать кнопку  «Set point».
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          Окна «calibration» заполнятся автоматически при калибровке, но можно их изменять.

          Ввести параметры перехода на газ:

         - «ОБОРОТЫ» - обороты двигателя;

         - «Т редукт» - температуру редуктора;

         - «Задержка с» - задержку на переключение после включения зажигания (для обеспечения прогрева λ-зондов);

        - «Наложение с» - время наложения для более плавного перехода на газ. 

        Если нужно, то следует изменить:

        - «Р. перехода на В.» - давление перехода на бензин. 

        - «Р. утечки» - давление утечки; 

        - «T перехода на В.» - минимальная температура редуктора при работе на газе.

        Нажать кнопку  «ОШИБКИ»:
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          Режим просмотра ошибок:

          - «канал 1-8» – неисправность газовых форсунок, либо выходного канала БУ;

          - «реле клапана» - неисправность канала реле газового клапана;

          - «реле питания форсунок» - неисправность канала основного реле (питание газовых форсунок);

          - «утечка» - не пройден тест на утечку (нет герметичности в системе) - давление упало ниже «Р утечки»; 

          - «давление Lo-Lo» - переход системы на бензин при понижении давления ниже «Р перехода на В»;

          - «температура lo-lo» - переход системы на бензин при понижении температуры ниже «T перехода на В».

          - «стереть ошибки» - стереть ошибки;

          - «предыдущие ошибки» - показать записанные ошибки (предыдущие);

          - «сохранить ошибки» - записать ошибки.

         Нажать кнопку «Т-калибр»  либо клавишу F3.
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          Калибрация по времени:
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          Окно предназначено для калибрации БУ при работе на газе:

          - кнопка «Калибровка» запускает процесс калибрации; 

          - нажать «Первая калибровка».

          - нажать «10 Шагов».

          - нажать «Начать калибровку».

          В любой момент калибровку можно прекратить, нажав кнопку «Прекратить калибровку».

          Поднять обороты до (2 000-2 500) об/мин и держать педаль газа ровно.

          Процесс калибрации начнётся, когда температура редуктора и газа достигнут заданных значений (примерно 30 ºС и 20 ºС соответственно), а обороты достигнут 2000 об/мин. Если этого не произошло, соответствующее окно будет красного цвета.

          Ждать, пока процесс автокалибрации закончится. При этом появится окошко со значением коэффициента наклона, он должен быть величиной (1,2-0,85). Если он больше 1,2, то нужно увеличить диаметр форсунок, если меньше 0,85 - соответственно уменьшить. После изменения диаметров форсунок повторить калибровку.

          Чтобы записать полученные значения  в БУ, нажать клавишу «Записать».

          Нажать кнопку «Графики» либо клавишу F3.
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          Графики:
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          Окно предназначено для корректировки графиков, полученных при автокалибровке, выбранных из файлов или созданных установщиком.

          При работе в окне нужно пользоваться клавишами курсор вверх, вниз и мышкой.
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 прочитать графики из БУ                     [image: image19.png]


прочитать графики из файла
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 записать в текущий файл                      [image: image21.png]


записать в указанный файл
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записать в БУ (двойное нажатие),      [image: image23.png]


найти аналог автомобиля 
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прочитать всю информацию с БУ     [image: image25.png]


записать всю информацию в БУ 
«Обороты 1000-5000» - просмотр и корректировка графиков на заданных оборотах.

«Редактируемые кривые» - красные птички - корректируемые графики 

                                                                                 (на данных оборотах);

                                                 -синие птички - график на текущих оборотах

Ниде указаны кнопки, различными методами корректирующие график:
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корректировка одной точки                     [image: image27.png])




параллельный перенос всех точек
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изменить наклон графика от заданной точки (вверх, вниз)
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вывести на экран выбранные графики   [image: image30.png]


   выделить текущий график                                                                   
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  показать только выделенную кривую             

· изменить панно (указатели температуры, оборотов, кнопки переключения);                    

· зафиксировать панно;                                                                                          

· вывести на экран показания λ-зонда (в цвете)

 «X-Y» -  вывести координаты выбранной точки  

«Р.» - показывает разность «Р.калибр – Р.текущее»

«Т.» -  показывает разность «Т.калибр – Т.текущее»  редуктора

«Т.» -  показывает разность «Т.калибр – Т.текущее»  газа

      «Чёрная точка» на графике показывает изменение значения газа с учётом коррекции по Р., Т. 

      «Сдвиг» – показывает, на сколько ммллисекунд увеличивается или уменьшаеется газовый импульс при изменении графика.                

      Кнопка переключения «газ-бензин» работает так же, как и кнопка в салоне автомобиля.

      При записи кривых в БУ автомобиль переходит в режим работы на бензине.

              5.2.2  Точная настройка автомобиля при работе на газе.

             После того, как была проведена автокалибрация, следует заглушить двигатель.

             Затем запустить двигатель, дать поработать (1-2) мин. на бензине, перевести на газ. Снизить обороты до холостых, выключить всю нагрузку (печку, обогрев, свет и т.д.).

        Зайти в окно «Т. Калибр». Запомнить длительность бензинового импульса.

        При помощи кнопки на компьютере перейти на бензин. Вычислить разницу между длительностью бензинового импульса на бензине и на газу. Если она больше, то опустить все графики на эту величину. Если меньше, то поднять. [image: image32.png]
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